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Sitzung des Gemeinderats
| am 13. Juli 2022, 18 Uhr
Ideenwerkstatt ,,Neuer Stadtraum BantlinstraBe / Robert Bosch GmbH

Sprechzettel Oberbiirgermeister Thomas Keck, Reutlingen
Teil I: BegriilBung der Anwesenden

Vertreter der Robert Bosch GmbH

stellvertretend seien genannt

. Alexander Lenk, Prasident fir Anlagen, Bauten und
Infrastruktur

. Peter Reichert, stellv. Abteilungsleiter Planungsabteilung
Bosch, und Technische Leitung und Design der AlIG
Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH

. Ralph Ruhrmann, Abteilungsleiter Facilify Management am
Bosch Standort Reutlingen

. Martin Frey, Abteilungsleiter Flachen- und

Kostenmanagement am Bosch Standort Reutlingen

Ich freue mich sehr, Sie ZU unserer Sondersitzung begriRen zu dirfen.
Wir haben Sie heute eingeladen, um lber eine Zusammenarbeit zu
berichten, die deutschlandweit ihresgleichen sucht. Die Entwicklungen
rund um die Bantlinstrale und das Firmengeléhde der Robert Bosch
GmbH sind dabei eine sehr spannende und weit in die Zukunft reichende
Aufgabe — Hand in Hand mit Ihnen, dem gréfiten Arbeitgeber der
Region, der Robert Bosch GmbH. Und damit (ibergebe ich das Wort
zuerst an deren Prasidenten flr Anlagen, Bauten und Infrastruktur, Herrn

Alexander Lenk.



Teil ll: Inhaltliche Rede nach Prasentation Bosch

Vielen Dank, Herr Lenk, fiir die spannende Prasentation. Und vielen
Dank an die Firma Bosch fur ihre zukunftsweisenden Visionen und

Investitionen in den Standort Reutlingen.

Liebe Gemeinderatsmitglieder, dies hier ist wirklich etwas Besonderes.
Die Neugestaltung des Bosch-Areals ist eine historische Chance fiir die
nachhaltige Ehtwicklung unserer Stadt. Der Standort der Firma Bosch
befindet sich nicht auf der griinen Wiese, sondern sehr integriert mitten
in unserer Stadt. Es werden bestehende Gebaude genutzt und durch
Neubauten erganzt. Auf bereits erschlossenen Flachen, die daflr nicht
erst noch versiegelt werden miissen.

Hier geht es um wesentlich mehr als um die Sicherung eines fiir

Reutlingen Uberaus wichtigen Gewerbestandortes.
Das Entwicklungskonzept Bosch hat viele zukunftsweisende Facetten.
Bosch &ffnet sich fiir alle Reutlingerinnen und Reutlinger!

Beispielgebend ist die geplanté Integration dieses Werksstandortes in
die Stadt. Die Offnung eines Betriebsgelandes fiir die Offentlichkeit.
Damit werden Barrieren aufgebrochen und Verbindungen geschaffen.
Folgerichtig ist dann die Umgestaltung der Tiibinger Strale in einen
Shared Space. Einen fir alle Verkehrsarten nutzbaren und erlebbaren
Strallenraum - der mehr verbindet als trennt. Das ist fuir die Stadt
Reutlingen ein wichtiges Ziel. Das von der Firma Bosch geplante
Herzstiick, der Bosch-Entwicklungscampus, wird einen entscheidenden

Anteil an dieser neuen Verbindung haben, da bin ich mir sicher.



Ich kann es vor meinem inneren Auge bereits sehen. Wer in ein paar

Jahren die Tiibinger StraRe entlanggeht, dem wird sich ein ganz anderes

- Bild bieten als heute. Keine reine Verkehrsachse, von der sich die Firma

Bosch mit zwei in sich geschlossenen Firmengelanden abwendet. Der
dann neu gestaltete Stralenraum spiegelt es wider: Hier wird
offentliches Leben stattfinden. Mitten drin das neue Bosch-
Entwicklungszentrum, der Nukleus der neuen Offenheit. Man kann das
Firmengelande bis an die Echaz heran betreten, die dortige Gastronomie

genielRen, den Fluss Uber kleine Briicken queren. Da wollen wir hin.

Die nachste Facette: Die Echaz als verbindendes Band zwischen

Bosch und Reutlingen!

Etwaé ganz Besonderes ist der Umgang mit den Freirdumen entlang der
Echaz, die geplante Renaturierung in Verbindung mit dem
Hochwasserschutz, die Zuganglichkeit fir die Offentlichkeit. Ein Teil der
Echaz verlauft ja durch das Bosch-Gelénde und ist derzeit fUr die
Offentlichkeit nicht erreichbar. Ich freue mich, dass wir gemeinsam mit
Bosch diesen Teil der Echaz als Naturraum fiir die Reutlinger
Burgerinnen und Burger 6ffnen kénnen. Das macht Reutlingen
attraktiver. Die Renaturierung der Echaz ist ein Baustein fur unseren -
Hochwasserschutz. Das hilft uns auch bei einer Bewerbung als
Austragungsort fiir die Bundesgartenschau. Ich danke der Firma Bosch,
dass sie sich auRerdem dazu entschieden hat, den Pafkplatz_ im Gries
aufzugeben, der Natur zuriickzugeben und dem Hochwasserschutz zur

Verfligung zu stellen.



Bosch wird Motor fiir eine nachhaltige Stadtentwicklung!

Wichtig ist, parallel die P'arkblétze der Firma Bosch zu zentralisieren, um
Flache zu sparen. Die stadtischen Flachen 6stlich der Bantlinstralte |
mussen langfristig frei werden von Stellplatzen. Sie sind aufgrund ihrer
zentralen Lage einfach zu wertvoll firr die zuktinftige Entwicklung unserer
Stadt.

In diesem Zusammenhang ist, zusétzlich zum Stadtbus, die Realisierung
der Regionalstadtbahnhaltestelle ein wichtiger Baustein fiir die
Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs. Bereits im néchsten

. Jahr soll die Regionalstadtbahn unmittelbar am Standort der Firma

Bosch halten. Weiter werden sich kiinftig mehrere Stadtbahnlinien an -
dem Haltepunkt vor den Toren des Werkes von Bosch biindeln - der
Innenstadtstandort wird sternférmig aus allen Richtungen aus der Region'
heraus angefahren. Zudem wird das Radwegenetz weiter ausgebaut.
Insbesondere der geplante Radschnellweg Reutlingen-Tilbingen grenzt
unmittelbar an das Bosch-Areal. Im Fazit eine sehr gute Perspektive fir

den Umweltverbund und den zentralen Standort der Firma Bosch.

Bedanken méchte ich- mich zum Abschluss noch bei den ausgewahlten
Gemeinde-ratsmitgliedern aus jéder Fraktion, die den Werkstattprozess
von Anfang an mit viel Offenheit und Engagément begleitet haben. Diese
Werkstattreihe war etwas Besonderes. Eine Werkstatt mit offener
Aufgabenstellung und unter kompletter Aufhebung der Anonymitat. Das
war fur Reutlingen neu und experimentell. Der konstruktive,
gewinnbringende Austausch und die vielfaltigen neuen Ideen zeigen,

dass es der richtige Weg war.



Wie geht es nun weiter?

Heute, mit dieser Einbringung, geht es uns vor allem darum, tber dieses
Vorhaben, diese sehr gute Zusammenarbeit und die beabsichtigten
Investitionen in Reutlingen zu informieren. Nach den Sommerferien
wollen wir dann die Wettbewerbsergebnisse im Detail vorstellen und
diskutieren und in den stadtischen Gremien tiefer in die Beratung
einsteigen. Eines der ersten Ziele ist — Herr Lenk hatte es eben bereits
benannt — die Erarbeitung eines stadtebaulichen Grundvertrages
zwischen Stadt und Bosch. Auf dieser Grundlage sollen Gutachten
beauftragt, Szenarien geprift, Projekte entwickelt und Investitionen

getatigt werden.

Ich danke der Firma Bosch, dass wir diese grof3e Aufgabe gemeinsam
angehen. Das ist eine riesige Chance, die den Reutlinger Standort der
Firma Bosch weiter starken und Arbeitsplatze sowohl sichern als auch
schaffen wird. Bosch und die Stadt Reutlingen arbeiten seit langer Zeit
eng und vertrauensvoll zusammen, dafiir méchte ich stellvertretend
lhnen, Herr Lenk, herzlich danken. Lassen Sie uns gemeinsam
weiterdenken und weiter entwickeln - Ihre Werksplanung und unsere

Stadtplanung.
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Beschlussvorlage
Innenentwicklung: "Neuer Stadtraum Bantlinstrae" - Ergebnis der Ideenwerkstatt

Bezugsdrucksache
20/049/01

Beschlussvorschlag

1. Das in Anlage 1 beigefligte Stadtebauliche Konzept der Arbeitsgemeinschaft AlG, das im
Rahmen der Ideenwerkstatt ,Neuer Stadtraum BantlinstraRe" von der Jury als bestes
Gesamtkonzept bewertet wurde, wird der weiteren Entwicklung des Areals zugrunde ge-
legt. Die Ideen der anderen Arbeitsgemeinschaften, die von der Jury gewurdlgt wurden
(Anlage 2), werden in die weitere Planung einbezogen.

2kl den Bereich der |deenwerkstatt inklusive der Knotenpunkte und angrenzenden Stra-
Ren wird in Zusammenarbeit mit der Robert Bosch GmbH ein Verkehrsgutachten erstellt
das die modulare Umsetzung berlicksichtigt.

3. Fur den Hochwasserschutz und die Renaturierung der Echaz auf derh Geléande der Ro-
bert Bosch GmbH wird eine Machbarkeitsstudie erstellt. ]

Finanzielle Auswirkungen

HHJ Kontierung Betrag in € tiber-/ Auswirkung Erlduterung -
A aulerplanm.
Deckungsvorschlag
HHJ Kontierung Betrag in € Auswirkung Erlduterung
Kurzfassung

Die Stadt Reutlingen und die Robert Bosch GmbH planen eine gemeinsame Weiterentwicklung
des Areals rund um das Reutlinger Bosch-Gelédnde und die angrenzenden stéddtischen Fldchen an
der BantlinstraRRe. Als Einstieg in'den Entwicklungsprozess wurde eine Ideenwerkstatt ,Neuer
Stadtraum Bantlinstra?e“ durchgefuihrt. Im Rahmen der Jurysitzung wurden die besten Ergebnisse
aus allen Beitragen fur die weitere Bearbeitung herausgearbeitet und zusammengestellt sowie die
Arbeit mit dem tragfahigsten Grundkonzept ermittelt. Das Konzept der Arbeitsgemeinschaft AIG
wird als Grundlage fur die weitere Entwicklung beschlossen. Gute |deenanséatze der anderen Ar-




beiten sollen gepruft werden und in die weiteren Umsetzungsschritte einflieRen. Dartiber hinaus
ist als Grundlage flr die weitere Entwicklung sowie fur die Realisierung von Einzelbausteinen die
Beauftragung von Gutachten (Verkehrsgutachten, Machbarkeitsstudie Hochwasser / Renaturie-
rung Echaz) erforderlich. Die Arbeiten der Ideenwerkstatt wurden in gegenseitiger Abstimmung
bisher vertraulich gehandhabt, um weitere Umsetzungsschritte zu kléaren. Eine Veréffentlichung

der Werkstattbeitrdge ist geplant.
Begriindung
1. Sachverhalt

Der Technologiekonzern Robert Bosch GmbH beabsichtigt, in den nachsten Jahren sein

" Areal an der Tibinger StralRe durch Umstrukturierungen, Riickbau und Neubau zukunftsfahig -
zu machen und teilweise zur Stadt hin zu 6ffnen. Als ,Herzstiick® der Werksplanung Bosch
soll mit Bau der sogenannten ,Neuen Mitte" ein zentraler campusartiger Bereich an der Tu-
binger Stralle entstehen. In einem neuen Multifunktionsgebaude sollen auf rund 30 000
Quadratmetern verschiedene Funktionen, zum Beispiel aus den Bereichen Entwicklung und
Fertigung, zusammenarbeiten. Die TlUbinger Strae, die die beiden Werksareale derzeit
trennt, soll in die Planung einbezogen und die trennende Wirkung aufgehoben werden. Au-
Rerdem besteht die Vision, im Bereich des Werksgeldndes den Naturraum entlang der

Echaz zu renaturieren, erlebbar und teilweise fiir die Offentlichkeit zugdnglich zu machen.

Gleichzeitig plant die Stadt Reutlingen, die stadtischen Grundstiicke entlang der B 28 in die-
sem Bereich zu entwickeln und einer sinnvollen Nutzung zuzufiihren. Die neue Haltestelle
Bdsmannsacker der Regionalstadtbahn wird zukinftig fir eine bessere Anbindung des ge-
samten Areals sorgen. Die Robert Bosch GmbH und die Stadtverwaltung hatten sich deshalb
darauf verstandigt, die Standortentwicklung und d:e Stadtplanung entlang der Bantlinstrafte
von Beginn an gemernsam Zu planen

Im April 2020 wurde vom Gemeinderat beschlossen, als Einstieg in den Entwicklungspro-

zess ,Neuer Stadtraum BantlinstralRe" gemeinsam mit Vertretern der Robert Bosch GmbH
und ausgewahlten Planungsbiiros eine interdisziplinare ldeenwerkstatt durchzuftihren. Die
detaillierte Aufgabenstellung ist der GR Drs 20/049/01 zu entnehmen.

Ziel dieser offenen Werkstatt, die zugunsten eines optimalen Erkenntnisgewinns unter Auf-
hebung der Anonymitat wahrend der Bearbeitung stattfand, war die Erarbeitung von Ideen
fur die zukinftige Nutzung und Struktur des Plangebietes, die sowohl Aspekte des Stadte-
baus, der Verkehrsplanung als auch der Freiraumgestaltung enthalten sollte. Die vorhande-
nen ersten Ideen der Robert Bosch GmbH firr ihre kiinftige Standortentwicklung und dle Rea-
lisierung von zusatzlichem Parkraum waren darin zu mtegneren _

Es wurden vier renommierte Bros aufgrund ihrer aufgabenbezogenen Qualifikation in Pro-
jekten der Stadt Reutlingen bzw. der Robert Bosch GmbH zur Teilnahme an der Ideenwerk-
statt eingeladen. GemaR Vorgabe haben sie sich zu folgenden interdisziplindren Arbeitsge-
meinschaften mit weiteren Bliros zusammengeschlossen:

1. AIG Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH, Stuttgart
(AG mit pesch partner architekten stadtplaner GmbH, Stuttgart - Prof. Schmid Treiber
Partner, Leonberg - Ludloff Ludloff Architekten GmbH, Berlin)

2. asp Architekten GmbH, Stuttgart
(AG mit Treibhaus Landschaftsarchitektur Hamburg — StetePlanung, Darmstadt)

3. hda Gessert + Randecker Generalplaner GmbH, Stuttgart ;
(AG mit Gliick Landschaftsarchitektur, Stuttgart - BrennerPlan GmbH, Stuttgart - met-
ris Architekten + Stadtplaner, Heldelberg




4. ulrich hartung gmbh, Bonn
(AG mit FSWLA Landschaftsarchitektur GmbH, Dussefdon’)

Die Ideenwerkstatt wurde durch ein Gremium aus Fach- und Sachmitgliedern begleitet, das
als Jury die Arbeiten am.Schluss bewertete. Den Vorsitz hatte Markus Muiller, Prasident der
Architektenkammer BW. Die Zusammensetzung des Begleitgremiums ist dem Protokoll der
Jurysitzung zu entnehmen (s. Anl. 3, Teilnehmerliste). Wie beabsichtigt wurden keine Preis-
trager im klassischen Sinne ermittelt. Stattdessen wurden in der Jurysitzung am 18.11.2020
die besten Ergebnisse aus allen Beitrégen fiir die weitere Bearbeitung herausgearbeitet und
zusammengestellt (s. Anl. 2 und 3). Darliber hinaus wurde festgelegt, welche Arbeit auf
Ubergeordneter Ebene als tragfahige Grundlage dienen kann und ein solches RaumgerUst
bietet, in das Aspekte aus den anderen Arbeiten integriert werden kénnen. Die Wahl fiel auf
die Arbelt von AlG (s. Anl. 1), die als tragféhige Grundlage fur die weitere Entwicklung dient.

Folgende Hauptbausteine der einzelnen Arbeiten wurden als Empfehlung der Jury fur die
Weiterbearbeitung festgehalten:
e Buiro AlG: Masterplan + Teil vom Naturraum Echaz + Verlagerung Festplatz (Prifung
Flache Fahrgeschafte)
e Biiro asp: Umbau-Hohbuchknoten + Teil vom Naturraum Echaz + Verlagerung Fest-
platz (in Kombination mit AIG) : .
e Buro h4a: Kreuzung Bantlinstralle / Tubinger Strale
e Biro ulrich hartung: Parkhaus Areal Stadtwerke/FairEnergie

Weitere Einzelbausteiné sind in Anlage 2 dargestellt.
2. Entwurfskonzepte der Arbgitsgeme-inschaften

Die Konzepte werden im Protokoll der Jurysitzung ausfiihrlich gewurdigt. Nachfolgend eine
Zusammenfassung der wesentlichen Aspekte und Schwerpunkte:

AIG Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH, Stuttgart

e aus einer umfassenden Analyse des Ortes entwickeln die Projektverfassenden eine
in ihrer Gesamtheit schliissige stadtebauliche Idee; gesamtheitlicher Blick

o Zielbild der notwendigen Mobilitatswende: Verlagerung der Parkplatze an gut - mit
der S-Bahn und angedachten neuen Seilbahnen - erschlossene Orte am Stadtrand

e Berlicksichtigung Stadtgeschichte: Erhalt wichtiger bestehender Geb&ude (ehem.
Reithalle, alte Mihle, 2 Fabrikhallen) als ortspréagende und identitatsstiftende Bauten

e Befreiung der Bantlinstrasse vom Stérungsverkehr und Starkung in ihrer angestamm-
ten Funktion als ,Stadtautobahn”

s Neugestaltung StraBenraum Tubinger Stral3e als ,Shared Space“; Aufwertung Kreu-
zung Bantlin-/ Tlbinger Str.

. e Aufwertung Landschaftsraum der Echaz mit einfachen und geZIeIten Eingriffen;
Echaz wird zum griinen Band mit rhythmisch gereihten éffentlichen Nutzungen;
Echaz an der Kreuzung Bantlin-/ Tubinger Str. erfahr- und erlebbar u. swhtbar Stadt-
strand bei der ehemaligen Muihle

e Nutzung ehem. Reithalle als Markthalle; Festplatz dorthin verlagert
asp Architekten GmbH, Stuttgart

e Zukunftsvision eines umfassend in die Stadt integrierten Werksstandortes mit weitge-
hender Durchmischung von Produktion, Forschung und Entwicklung sowie VWWohnen
im Sinne des Konzepts der Produktiven Stadt -




vier Wegraume (Echazweg, Tubinger Strafle, Bantlinstrale und Bosch-Lane) als
Schlusselrdume zur Vernetzung der vorhandenen Stadtquartiere in das Werk hinein
und darliber hinaus _

Fluss als Schlusselelement: neuer durchgehender Uferweg + neue Nutzungsandeu—

tungen + Renaturierung der Echaz; maRvoll erganzende Wohnnutzungen am Was-

ser; durchgéngige Offnung des Kalbachs + begleitender FuBweg

Umbau Hohbuchknoten zu einem plangleichen Anschluss zugunsten des Baus eines
neuen Mobilitatshubs (inkl. zentralem Parkhaus fir Bosch) als Stadteingang; stufen-
weise umsetzbares Mobliltatskonzept

Entwicklung BantlinstraRe als Stadtstralle; spatere Reduzierung auf 2 Fahrspuren

Verlegung des Festplatzes auf stadt. Grundstick zwischen Reithalle und Bahn; Ein-
bindung der Reithalle

h4a Gessert + Randecker Generalplaner GmbH, Stuttgart

neues Stadtfeld zwischen Tlbinger Vorstadt und Werksgelande von Bosch unter Ein-
beziehung der Bantlinstrale; griine Fuge zur Tubinger Vorstadt; Kreuzungsbereich
Tubinger Stralle / Bantimstra[&e durch Aufweltung nach Osten als besonderer Ort ge-
kennzeichnet

sehr starker Fokus auf die Nutzung als Bildungs-Campus: Einrichtungen der Fraun-
hofer-Gesellschaft u. der Hochschule + Science-Lab von Bosch im Kreuzungsbereich
Tubinger Stralle / BantlinstralRe

,blaugrtines Klimaband" entlang der Echaz von den Grieswiesen bis zum Stoll-Areal;
Echaz als ,Rlckgrat’ des Stadtkérpers; Etablierung eines Gminder-Park" als Herz ei-
ner kiinftigen BuGa auf dem derzeitigen Bosch-Areal durch Abbruch wesentlicher
Produktionsgebaude; Verlagerung des Festplatzes dorthin

Neustrukturierung des Stadtgrundrisses entlang der nérdlichen Talkante: Entstehung
hochwertiger Adressen fur Wohnnutzung

Neuordnung der zentralen Logistik von Bosch

kleine Platze und taschenartige Aufweitungen (,F’dcketParks‘) entlang der Strallen-
raume der TUbinger- und Gminderstrale; Tubinger Strale Shared-Space; als ,ver-
netzte Umweltfahrbahn® nur noch fir Bewohner mit dem Pkw befahrbar

Parkieruhg kurzfristige Deckung der geforderten 1.000 Stellplatze auf Grundstiick

- Proviantamt‘; langfristig in (teilweise hybriden) Parkbauten auf angrenzenden

Grundstlicken

ulrich hartunq ambh, Bonn

deutlich mehr Freirdume und viel Wohnungsbau

prégnanter Nord-Std-Griinzug 6stlich entlang der BantlinstraRe: ,urban Acker = Frei-
raum, Festplatz und Klimaschneise; deutliche Z&sur zwischen Bosch-Gelédnde und

der erweiterten Tubinger Vorstadt

Umgeben des Bosch-Areals mit einem griinen Ring (neue Wege + Angebote fiir
Sport, Bewegung und Aufenthalt); groBziigige nutzbare Freiraume entlang der Echaz

Akzentuierung insbesondere des Wohnens und Lebens der jungen Generation: drei
heue Wohnquartiere - iberwiegend als Riegel- oder Blockbebauungen

Blockrandbebauung entlang der Bantlinstrae: gemischte gewerbhche Nutzungen
(,,Smence Economy, Life") ,

Ost-West-Verbindung der Tubinger StralRe als stadtebauliche Achse mit verschiede-
nen Platzbildungen und Hochpunhkten (shared space)



e Konzentration der Parkplétze in 3 groRen Parkhausern (Mobilitatshubs); relativ peri-
pher zu den Arbeltsplatzschwerpunkten Anbmdung Uber ,Bosch-Shuttle” (autonomer
Kleinbus)

e Brlicke fur FuR-/Radverkehr zur Querung der BantlinstraRe in Héhe der Tiibinger Str,

3. Weiteres Vorgehen | Ausblick

Die Arbeiten der Ideenwerkstatt wurden bislang in gegenseitiger Abstimmung vertraulich
gehandhabt. Zukiinftig sollen Machbarkeitsstudien die rechtliche, technische und wirtschaftli-
che Umsetzbarkeit klaren (z. B. Verkehrsgutachten, Bauplanungsrecht, Immissionsschutz-
recht, Wasserrecht). Dies ist bei der Diskussion der Ideen zu beachten. Eine Veréffentli-
chung der Werkstattbeitrage ist geplant.

Zusammen mit der Robert Bosch GmbH wurde im Nachgang zur Jurysitzung das weitere
Vorgehen besprochen. Zentrale Ziele bzw. erste Arbeitsschritte sind die Prifung folgender
Themenfelder:

_Neue Mitte Bosch® mit Uberbauung der Tilbinger StraRe: Schaffung von Planungsrecht
o \/erblndung beider Bosch-Firmenbereiche
e Bebauungsplan fiir Uberbauung der Tubinger StraRe als Grundlage fur dle Umset-
zung des ,Herzstlicks" der Standortplanung Bosch mit Bau der sogenannten ,Neuen
Mitte* als zentraler Teil eines campusartigen Bereichs auf dem Bosch-Gelande
e Abgrenzung und Ausgestaltung je nach Ergebnis des Verkehrsgutachtens und des
beauftragten stadtebaulichen Entwurfs ‘

Shared Space Tubinger StralRe

e Gemeinsame Entwicklung des Stralenraumes durch Stadt und Bosch

e Um die Offnung des Werksgeléndes von Bosch auch im éffentlichen StraRenraum er-
lebbar zu machen, soll die derzeit trennende Tubinger Stralke durch die Ausgestal-
tung in Form eines Shared Space fur den querenden FuR-/Radverkehr erlebbar ge-
macht werden und eine Verbindungsfunktion wahrnehmen.

o Prifung der Méglichkeit zur Umgestaltung der Tbinger Stralle in einen Shared
Space

MaRnahmen entlang der Echaz

e Renaturierung des Gewasserentwicklungskorridors zugunsten des Hochwasser-
schutzes (schadensfreie Abfilhrung eines 100-jahrlichen Hochwassers mit Klimafak-
tor) '

e Planung auf Grundlage der EU-Wasserrahmenrichtlinie, dem Gewasserentwmklungs-
plan der Stadt und dem stédtischen Masterplan

e Uferumfeld im Betriebsgelande wird teilweise fur die Allgemeinheit zuganghch ge-
macht (Briickenverbindungen, Wege fir FuBganger und Radfahrer)

o Hochwasser- und Starkregenschutz fiir das Betriebsgelénde

Renaturierung Parkplatz ,Im Gries"
o Nutzung der heutigen Parkierungsfléche als zusétzliches Retentionsvolumen fur dle
Echaz und Naherholungsfléche fiir die Offentlichkeit
e Urbane Aue: Gewasserrenaturierungen mit Schaffung von Auenbereichen und Ver-
breiterungen des Abflussquerschnitts
o Schaffung von Ersatzparkplatzen fur Bosch an anderer Stelle

Durchwegung Bosch-Areal
o Vernetzung der Wohngebiete nérdlich des Bosch-Standorts und der beiden Bosch-
Quartiere (Nord und Stid) bis zum Regionalstadtbahnhaltepunkt Bésmannsécker




Neuordnung Parkierung unter Einschluss des Bereichs &stlich der Bantlinstraie
e Schaffung von Parkplatzen fiir Bosch in Verbindung mit der Freigabe der bisher von
~ Bosch genutzten Parkplatze 6stlich der Bantlinstrale zu Gunsten einer stadtebauli-
chen Entwicklung. _ oty
e sukzessive im Zusammenhang mit der Bereitstellung von Ersatzflachen fir. freizuge-
bende Parkierungsflachen im Zeitraum von 2025 bis 2035

Bosch Zufahrten _ ;
e Trennung Besucher- und Lieferverkehr
o Verlagerung des Lieferverkehrs weg von der Tlbinger StraRe, um dort die Shared-
Space-Ldsung zu ermdglichen

Innovativer Parkierungs-Hub im Hohbuchknoten
e Machbarkeitsstudie fur den Bau eines Parkhauses als Verkehrshub in Verbindung
. zum Haltepunkt Bésmannséacker :
e Verknlpfung aller Verkehrsarten

. Verkehrsplanung
-» Die Realisierung der 0.g. Bausteine sowie weiterer Uberlegungen der Ideenwerkstatt
erfordert eine gutachterliche Gesamtiiberprifung der Verkehrssituation im Bereich
Tlbinger Stralke / Bantlinstrale inkl. Hauff- und HeppstraRe.
o Das Gutachten berticksichtigt alle Verkehrsteilnehmer und beinhaltet das Logistik-
konzept der Robert Bosch GmbH.

Sonstige Mafinahmen -

e Mit Blick auf eine mégliche Bundesgartenschau wird Entwicklungspotential zu den
Themen alternative Mobilitat, Erlebbarkeit Naturraum Echaz und Wohnen am
Echazufer/am Muhlkanal gesehen.

e Prifung einer Nutzung der stadtischen Flachen éstlich der BantlinstraRe in Richtung
einer Mischnutzung, fur den gewerblichen Teil ggf. Schwerpunkt auf innovativen Un-
ternehmen aus dem Bereich der Kunstlichen Intelligenz (KI)

Fur alle Bausteine und Ideenansétze aus dem Werkstattverfahren ist die Umsetzbarkeit
Schritt fur Schritt zu prifen und eine zeitliche Abfolge festzulegen.

Es ist beabsichtigt, einen Stadtebaulichen Grundvertrag zwischen Stadt Reutlingen und Ro-
bert Bosch GmbH zur Organisation und Umsetzung der vorgenannten Regelungsbereiche zu
schlie3en.

gez.
Dvorak

Anlagen
1. Stadtebauliches Konzept AIG
2. Weiterzuverfolgende Aspekte aus den Arbeiten
2a) Ubersichtstabelle
2b) Markierung in Planen
3. Protokoll zur Jurysitzung vom 18.11.2020
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Weiterzuverfolgende Aspekte aus den Arbeiten (Ubersichtstabelle)

EF Reutlingen

Inhalte
Gesamtkonzept

Kreuzung Bantlinstr. / Tiib. Str.

Festplatz / Reithalle
(Verlagerung Festplatz zur
Reithalle)

Stadteingang

Hohbuchknoten
Parkierung

Echaz / Freiraum

AlG

ulrich hartung
Gutes Grundgerust,

Stédtebaulich gut,

Masterplan fir Stadtraume

 Briicke gef. als Zwischenldsung
prifen

ebénerdige Quer"ung: Shared
Space iiber Bantlinstrale

prafen,

rdumliche Fassung gut

Ausbildung Stadtraum
(Abschluss Tiih. Vorstadt),
Fassung Bahnlinie (Ldrm),
stidliche Fassung des Platzes
(evtl. reduziert zugunsten eines
groReren Festplatzes und ohne
Wohnnutzung)

Kombination mit Losung asp

Tasche am Festplatz + sidl.

anschlieRende raumliche
Fassung

Parkplatz Fairenergie

Gute Ansdtze
Kritische Engstellen vermeiden

asp
Funktional gut,

Gutes Grundgerust (Regiebuch),

stadtebauliche Fassung und

~ Beziehung zur Echaz

Gute Lage,

Verzicht auf benachbartes.
Wohnen),

weitere Nutzung als Parkplatz,
stdliche Fassung des Platzes
durch vegetative Elemente
moglich (ggf. eher durch
Gebaude prifen)

Kombination mit Losung AIG
Gebdude am Hohbuchknoten +

Griine Fassung am Festplatz

Niveaugleicher Umbau +

‘Stadteingang + Mobilitdts-Hub

Realistisches Gesamtkonzept bis
2025

Gute Ansatze

Kritische Engstellen vermeiden

GR — Drucksache

Nr. 22/084/01
Anlage 2 a

h4a

Stadtr"éumlich beste Losung, :
Nutzung: Fokus auf Nutzung als

‘Bildungs-Campus (bei

entsprechender Nachfrage gute

‘Grundlage)

Eher Langfristperspektive: Vision
fiir die sehr ferne Zukunft
hinsichtlich Echaz / Festplatz;
Aufwertung Echazraum
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E Reutlingen

gelungen aber zu starke Eingriffe

Umgang mit Bestand Umgang mit Bestand auf Bosch-
Geldnde gut

Stadtraum BantlinstraRe Ergdnzung durch Baumreihen, Stadt-Boulevard mit Gliederung
Offnung zu Buchten (Reithalle / : in 2 Sequenzen
Im Gries)

Ve P A e M Gut geldst; insbesondere
Betzingen Ubergang Tib. Vorstadt
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Verbindung zweier Systeme

Stadt der Zukunft - Stidtebau

Fiir die Weiterentwicklung der Szadt Reutlingen entlang der Bantlinstrafie fihren vir auf Basis der vorhandenen stadtebaulich divergierencen
Programme, Kubaturen und Freirdumen das Leitbild der ,Schelle” ein. Der Typologie der Scholle gelingt cs, 2ine Struktur von Quartieren zu
schalfen und diese 2u einzelnen prigenden ,Nachbarschaftsschellen® 2u verdichtan. Der Diskurs um die Europzische Stadt mit Blockstruktur und
StraBemaum wird bei diessm Sladuwachslursmodell um die Qualititen und Spielriume der solitiren Form enveiterl, Die pewshlte

Schallen-Tynologie in ihren iedlicaen

bietet sowohl private und halbprivaze Hofriume als auch rigenstindige
Nachbzrschaften an, gleichzeltia ermaglicht dicser neus Stadtbaustein cinen flexivlen Umgang mit der Innen- und AuRenentwicklung. Durchlassigkeit
und dzmit Oifentlichkeit wirc bei jedam Quartier neu austariert. Dic 6 i a gl urterschizdliche
Dimensianan von kleint

Gassen.bis hin au sich parkartig aufueitendin Platz-REumen. Dieser Typus findal die raumliche Umselzung ven 16
widersprichilchen Anfordsrungen aus 8ldung, und Technologie, Gewerha- und Wohnbedirfnlssen, cle unsere Stidte zukunftstavglich und
lebenswert machen und entuicrelt aut indiiche Weise die von

Buchten und Fluchten, die neue Bantlinallee

Die BanllinstraRe sull in ihrer Funklior zu des gesamten

von Reutlingen pestirk werden, Hierfir is: es langfristig
Parkplitze sollen so schrity
entfallen, so dess die Bantlinstrae ihver Aufgabe als Entlastungsstrafic vollumfanglich gerecht vierden kann. Mit dieser Strategie soll es dartber
Hinaus gelingen, den Str2Benraum der BantlinsteaSe sls iichlies Entrée der Stad als attraktiven stidtischen Raum auszubauer,

arforderlick, den Abbiegeverkehr 7u reduzieren. Alle nicht ittelbar fiir die

Wihrend in unserer Konzeption die StraRenraume am Hohbuchknoten mit seinem neuen Stadttor und i Krevzungspunkt der Tisinger Strafie
sladtischa Merkmale mit definisrten Raumkanten aufweisen, besitzen die bewusst zls Ruchten gestalteten Aufweitungen im Bersich des Festplatzes
und des Stadtstrandes (ehemaligen 1dhle) eine fast landschaftlichen Charakter. Die BantinetraRe wird quasi 2ur Bantlinallee, die sich 2u Buchzen
ausweitet und damit uriterschiedlichen Stadttypologien zu integriaren versteht. .

4
A
e

4 e ®
Buchtehbildung entlang der Bantlinstrale

* Bosch-Mitarbeiter maglich machen. Zudem wird ein neuer FuBganger- und Fahrradweg begleitand zur Echaz geschaffen, mitten durch das Werh, der

der Fa. Bosch parken, der neve Wiihicanal soll dsbei als Ort fiir Sport und Fraizeit diener. Die BUGA im Echaz-Valley kann kommen!
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Masterplan M1:1500

Dz dit neue Bantinstrale die Bewegungsilichen (i tie einzelnen Mutzer trennt, ur
wird cie Tabinger Strae bewu:

inen mamal flieRenden (Darchgangs-) Verkehr zu erlauben,

s Mischverkehrsfiiche angelegs, die auf gemeinsamer Grund unterschicdliche Nutzungen anbietet. Damit vird
der Strafienraum 2um Campus, die Tubinger Strae folgerichtie zum , Tabinger Campus”, der die Stedtminte Reutlingens Bber den neu geschaffenen
Gminderplatz mit dem Boscheampus bis nach Setzingen verbindet. Der Gmindernlatz ist auf der Starlseite bewusst orthogonal wnd als Aufveitung
der Tibinger Stralte angelegt, der flankierende Ki-Tower bildat hier Abscaluss, Auftakt und Ubergary zum Boschcampus gleichermsien. Die new
gruppicrten Stadtbausteine der llocaschule Reutlinger, des Fraunhofer Instituts und der KI-Sensorix auf der cinen Scite werden dabei auf der
anderen Seite durch die Bosch Learning Compary, der E-Bike-City sowie der KI-Uving-Labs vervollstandigt und bilden programmatisch wie raumiich
die Klammer iiber die BantlinstraBe Ainveg und verweben 5o die neue Tiibinger Vorstadu iiber den Gminderplalz une den Shared Space bis hinin i
den fiauen Basch Campus. )

Echaz erlchen - BUGA

Die Echaz als unschitzbaren Naturraum betrachten wir als ein Geschenk fir die Reutlinger und allen Gemeindan die entlang ihres Verlaufes siedeln.
Wir wallen sie daher zu einem erebbaren Teil des Bosch-Werks und dieser Stadt, ja des Echaz-Valleys werden lassen. Sie ist das varhindende Elamens
die alle Teile entlang ihres Weges zusammenhalt. Wir wollen bewusst und machhaltig mit ibr umgehen und sie an den Punkten an dener sis heuta
noch in Mauern gefassten ist renaturieren und attraktive Orte fir die Menschen schaffen. Den heutigen Bosch-Parkplatz ,lm Gries” wollen wir der
Natur und den Wenschen zurickgeben und schzffen an dieser Stell den Stadtstrand cer gleichaaiti als Retentionsbecker dient, Zuderm aringen wir
hier d'e ,Alte Lohmihle" zu nevem Gianz incen in sie ein Restauran: einzieht und die Geschichte der Mihlen entlang der Echaz pezeigl wird. Entlang
ihres weiteren Verlauls entstahen weitere Orte - auch auf dem heatigen 3nsch-Gelinile - wie weitere Sladtstrinde, Biargirten und arsprechende
Gastrenomien die zum Verweilen cinladen. Tesrassicrungen, Sitzstuien und Wasserspicle solien so das Erlebnis der Echaz fur die Bewoheer una o

auch.ber Kleinbriicken in den Naturraum integriert wird. Hochwertiges ,Wohren im Park” soll dort entstehen, wio heute noch groBflachig die Autoz
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PROTOKOLL WERKSTATT IV

Datum | Mittwoch, 18. November 2020

Beginn / Ende 09:00 Uhr / 17:00 Uhr

Ort ' Stadthalle Reutlingen, GrdEer Saal
Téilnehmer " 27 Personen It. Teilnehmerliste (s. Anlage)

(Gemeinderat, Fachberater, Vertreter der Fa. Bosch und der
Stadtverwaltung) :

09:00 UHR // BEGRURUNG -

Nach BegriiBung durch die Auftraggeber, OB Keck und Alexander Lenk, verweist Markus Miiller auf
das Ziel der Veranstaltung: Das Finden eines tragfahigen Konzeptes sowie die Formulierung von
Handlungsstrategien fiir das weitere Vorgehen. Damit dient das Verfahren als Impulsgeber fiir die
nachlaufende stadtebauliche Debatte.

09:15 UHR //PRASENTATIONSPHASE

. Die Paten unter den Fachpreisrichtern stellen die ihnen zugeordneten Arbeiten liber Modell, Plakate

+ Kameramann vor. Frau von Lintig (Freiraum) und Herr Prof. Riehl (Verkehr) ergdnzen bei jedem
Entwurf ihre jeweiligen Fachthemen. Danach sind jeweils Verstandnisfragen sowie erste wertende
AuRerungen zugelassen. : '

Im Folgenden wird die im Nachgang durch die jeweiligen Paten verfasste und um die Themen
Freiraum und Verkehr entsprechend ergdnzte Wiirdigung der Arbeiten aufgefihrt.

Wiirdigung der Arbeiten durch die Mitglieder der Fachjury

Hinweis zu allen Arbeiten bezliglich des Bausteins Verkehr: 7
- Alle Biiros geher in der ersten Entwicklungsstufe von zusétzlichen 1.000 Stellplétzen fiir die
Firma Bosch aus, reduzieren diese jedoch in den folgenden Entwicklungsstufen auf deutllch
; unterhalb des Bestandes. :
- Die von den Biiros angegebenen Zahlen zu neu angelegten Stel!platzen kdnnen nicht immer
nachvollzogen werden, da oft keine Aussagen gemacht werden, welche Nutzungsanderungen
oder baulichen MaBnahmen unterstellt werden.

Ideenwerkstatt ,,Neuer Stadtraum Bantlinstraﬂe" /! Protokoll der Werkstatt IV am 18.11.2020 // Seite 3



AIG PLANUNGS- UND INGENIEURGESELLSCHAFT MIBH, STUTTGART

Arbeitsgemeinschaft mit: pesch partner architekten stadtplaner GmbH, Stuttgart - Prof. Schmid
Treiber Partner, Leonberg - Ludloff Ludloff Architekten GmbH, Berlin

T Xl

Stddtebau

Aus der Aufgaben?stellung, aber auch aus einer umfassenden Analyse des Ortes entwickeln die
Projektverfassenden eine in ihrer Gesamtheit schliissige stadtebauliche Idee, die in ihrem
Umsetzungspotential sowohl hinsichtlich des Umsetzungshorizonts als auch hinsichtlich seiner
stadtebaulichen Auslegung die geforderte Flexibilitat aufweist. '

‘Interessant an der vorliegenden Arbeit ist insbesondere der gesamtheitliche Blick, welchen die
Projektverfassenden‘ auf Reutlingen und seine Umgebung legen. Der Lbsdngsvorschlag beziiglich der
Stadtentwicklung rund um die Bantlin- und die Tilbinger StraBe ist verbunden mit dem Zielbild der
notwendigen Mobilitdtswende. Diese ist flir das Verstandnis und die Logik des Entwurfes wesentlich.
Grundlage fiir diese tiberzeugende Ideenwerkstatt bildet die Verlagerung der Parkplatze an gut - mit
der S-Bahn und aﬁgedachten neuen Seilbahnen - erschlossene Orte am Stadtrand. Mit dieser

Ideenwerlkstatt ,Neuer Stadtraum Bantlinstrale” I/ Prptokol] der Werkstatt IV am 18.11.2020 I/ Seite 4



MaRnahme gelingt es, Raum und Platz im Planungsperimeter zu schaffen, damit sich die Stadt und -
vor allem die Firma Bosch ihren Bedirfnissen entsprechend weiterentwickeln kdnnen.

Das zukiinftige Bild der Stadt beruht aber nicht nur auf dieser Vorstellung. Woesentlich ist auch der
Grundgedanke, dass aus der bisherigen Stadtgeschichte gelernt und mit diesem Wissen die Stadt
weiterentWickeIt wird. So bleiben wichtige bestehende Gebiude wie die Markthalle (ehem.
Reithalle), die alte Miihle sowie zwei Fabrikhallen als ortsprigende und identitétsstiftende Bauten
erhalten und werden Teil der sich verdndernden Stadt.

Dank diesem Vorgehensvorschlag wird die Bantlinstrasse vom Stérungsverkehr befreit und in ihrer |
angestammten Funktion als ,Stadtautobahn” gestérkt. Im Gegensatz dazu wird die Tiibinger Strale,
die das Zentrum von Reutlingen direkt mit dem Robert Bosch-Areal und Betzingen verbindet, als
»Shared Space” angedacht und in dieser Form auch die BantlinstraBe gequert. Damit mutiert die
Kreuzung Bantlin-/Tiibingerstrasse zur wichtigen Schliisselstelle des Beitrags. Diese Losung wird in
der Diskussion zwar als mutiger Ansatz gewlirdigt. Eine Umsetzung wird aber erst nach Eintritt des
Mobilititswandels und damit verbundener deutlich reduzierter Verkehrsmengen als realistisch
betrachtet. Durch einen Umbau zum ,Shared Space” gelingt es, sowohl den neu gestalteten-
StraBenraum der Tubinger StraRe fiir FuRganger und Fahrradfahrende attraktiver zu machen, als -
auch das Fabrikgeliande der Robert Bosch GmbH direkt mit der bestehenden Tuibinger Vorstadt und

_der Altstadt Reutlingens zu verbinden.

Als weitere libergeordnete Idee wird der Landschaftsraum der Echaz aus dem Dornréschenschlaf
geweckt und mit einfachen und gezielten Eingriffen aufgewertet. Damit kénnen Mehrwerte nicht nur
fiir die Robert Bosch GmbH und die unmittelbar angrenzenden Quartiere geschaffen werden,
sondern auch die Stadt Reutlingen profitiert von der Aufwertung dieses wichtigen Griinraums, In
diesem Sinne ist es auch wichtig, dass die Echaz an der ebenfalls aufgewerteten Kreuzung Bantlin-/
Tiibinger Strafe erfahr- und erlebbar wird und an der nordwestlichen Ecke sichtbar bleibt.

Fiir die Weiterentwicklung der Stadt entlang der Bantlinstrae wird auf der Grundlage der-
divergierenden und lebenswerten Stadt das Leitbild der Scholle eingefiihrt. Mit dieser Typologie,
gelingt es, die Tiibinger Vorstadt stadtvertréglich zu verdichten und richtigerweise die bestehenden
StraRenrdaume weiterzufiihren. Gleichzeitig wird die BantlinstraRe als Stadtallee angedacht, die sich
dank bewusst gesetzten Buchten in den Bereichen der Markthalle und des Festplatzes sowie des neu
geschaffenen Stadtstrandes bei der ehemaligen Miihle mit der gegebenen Stadtstruktur verwebt.
Gekonnt wird diesem neuen Stadtteil ein vertrautes Gesicht gegeben, indem eben bestehende
Bauten wie die alte Miihle oder die Reithalle bewusst inszeniert, erh_alten und wichtige Bestandteile
des Entwurfes werden. '

Insgesamt werden all diese Entwurfsschritte als unabhédngige ,Stadthausteine” dargeétellt. Mit
diesem Vorschlag ist sinnvollerweise ein schrittweises und je nach den Bedirfnissen von Stadt und
Robert Bosch GmbH ausgerichtetes Vorgehen méglich. Grundvoraussetzung dafiir wird aber die
stadtvertragliche Mobilitat sein.

Der Losungsvorschlag muss jedoch noch in verschiedenen Punkten liberarbeitet und ergéanzt werden.

- So ist seine schrittweise Umsetzung immer wieder von neuem auf die Alltagstauglichkeit und die sich

stets verdndernde Ausgangslage zu U‘berpﬁjfen. Auch sind die offenen Fragen beziiglich.der
Parkierungsméglichkeiten, der Nutzbarkeit des Festplatzes sowie der Machbarkeit der Seilbahnen zu
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kldren. Diese starke Idee besticht zwar, doch wird deren Tauglichkeit hinterfragt, weil der Wechsel
vom'privaten Auto auf ein 6ffentliches Verkehrsmittel meist als aufwendig und unbequem

" empfunden wird. Zusitzlich stellen sich mit dem Bau einer Seilbahn grundsatzliche rechtliche Fragen
beziiglich der Querung von privaten Grundstiicken.

Der Beitrag tiberzeugt durch sein dargestelites Zielbild der attraktiven und zukunftsfahigen Stadt. Der
gesamtheitlich gedachte Entwurf bildet eine vielféltige Diskussionsgrundlage und einen guten
Ausgangspunkt, um die anstehenden Fragen und Probleme der Robert Bosch GmbH und der Stadt
Reutlingen gemeinsam zu l6sen. Er iberzeugt auch, weil er nicht von der fertig gebauten Stadt
ausgeht, sondern diese als einen Organismus begreift, der sich stets den sich verindernden
Bedirfnissen der Gesellschaft anpasst und neu definrie‘rt.

-Freiraum

. Die Echaz wird zum griinen Band mit rhythmisch gereihten 6ffentlichen Nutzungen und Angeboten'
unterschiedlichen Charakters. So gelingt es, die Menschen an den Fluss zu ziehen, ihn wieder ins
Bewusstsein zu riicken und erlebbar zu machen. Die Rolle als ,verbindendes Element, das alle Teile
entlang ihres Weges zusammenhdlt” und von einem durchgehenden FuR-/Radweg begleitet wird,
setzt das Gewisser angemessen in Wert. 'Entscheidénd fiir die Kraft des Konzepts wird sein, dem
Flusslauf auch in beengten Abschnitten gentigend Raum zuzugestehen.

Schollenstrukturen und durchldssige Blockrandtypologien reagieren auf den Stadtraum der Tiibinger -
Vorstadt, wichtige ' Wegebeziehungen werden geschickt aufgenommen und fortgefiihrt, markante
Kreuzungspunkte zu kleineren und gréferen Platzraumen entwickelt. Es entsteht ein Netzwerk
offentlicher Raume, das sich liber den gesamten Planungsberelch erstreckt und Alt und Neu gut
miteinander verkniipft. :

Die Ergdnzung der BantlinstraBe mit begleitenden Baumreihen wird abschnittsweise sehr gut
differenziert und bindet an wichtigen Punkten (Reithalle und ,Im Gries’) die angrenzenden Flachen
mit ein. Mit der Offnung zu den seitlichen ,Buchten’ wird die StraRe in ihrer zentralen Linearitit
zurlickgenommen und macht den grofReren Stadtraum sichtbar. Mit ihrer Freistellung wird die
Reithalle als denkmalgeschiitztes Gebaude inszeniert. Die Nutzung als Markthalle und die
-nachbarschaftliche Ergdnzung (Wohnen, Hotel) bereichern das Quartier der Tiibinger Vorstadt. Die
~ Platzfldche ist funktional und gestalterisch geschickt eingebunden. Es wire nochmals zu priifen, ob

GroBe und Zuschnitt des Festplatzes auch dle temporare Bestuckung mit Fahrgeschéaften
ermogllchen

Der Kreuzungspunkt Bantlin-/Tiibinger StraRe wird als ,Gminder Platz’ gut dimensioniert und gefasst.
Die Freihaltung des Echazufers an dieser Stelle tragt dem ibergeordneten Ziel Rechnu ng, den Fluss
" als Riickgrat wieder erlebbar zu machen.

Uberzeugend ist auch die Entwicklung des nordwestlichen Planungsgebiets mit neuem Wohnen,
kleinen Handwerksbetrieben, Experimentier- und Temporédren Géarten - eine angemessene
stadtebauliche und freiraumplanerische Antwort fiir die Nahtstelle zwischen nachbarschaftllcher
kleinteiliger Wohnnutzung und groRflachigem Gewerbebetrieb.

Ideenwerkstatt ,Neuer Stadtraum Bantlinstrae” /! Protokoll der Werkstatt IV am 18.11.2020  // Seite 6



Verkehr

Verkehrskonzept insgesamt:

- Das Verkehrskonzept von AlG beruht auf einer mittel- bis langfristigen Verlagerung der
Stellplitze aus dem innerstadtischen Bereich (Bosch / BantlinstraRe) hinaus an den
Stadtrand. ;

- Dort sollen — verteilt auf drei Entwicklungsschritte und moglichst an Standorten mit
existierender Schiene‘nanbindung Mobilitcitshubs entstehen. .

- Vonden Mobllltatshubs aus werden wesentliche Ziele {Innenstadt, Bosch- Campus Hoch-
schulcampus) mit Seilbahnen erschlossen.

- Der Hohbuchknoten wird fiir Bosch als zentraler ErschlieRungsknoten mit den meisten
Stellplatzen und direkter Seilbahnanbindung an das Werksgelande gesehen-

- Insgesamt soll sich Reutlingen zu einer EuBike—City.entwickeln.

Tibinger StralRe und BantlinstraRe:
- Die Tiibinger StraRe wird als Shared-Space-Bereich gesehen und quert auch in diesem Stil die
BantlinstraRe ' o
- Die BantlinstraBe wird in ihrer Funktion erhalten, der Baumbestand wird gestérkt -

‘Stellungnahme:

Das Kdnzept hebt sich aufgrund des Ansatzes mit den Seilbahnen von den anderen Arbeiten ab,
dessen Umsetzung ist jedoch bei der derzeitigen Rechtslage fraglich, da von Einspriichen betroffener
(privater) Grundstiickseigentlimer auszugehen ist. '

Die dargestellte Shared-Space-Losung fiir die Ttibinger StraRe erscheint machbar, die ebenfalls in -
diesem Duktus dargestellte Querung der Bantlinstrale ist bei den aktuellen Verkehrsmengen jedoch
fraglich, sofern der FuRgéngerverkehr oberirdisch gefﬂhrt werden soll (Unterfiihrung bleibt It.
Entwurf erhalten). ’

Die Idee, Reutlingen zu einer E-Bike-City zu transformieren, erscheint ein wenig pauschal. Auch die
Aussage, die BantlinstraRe durch das Herausnehmen der Quell- und Zielverkehre (Umstieg innerhalb
der Mobilitdatshubs) explizit als Trasse fiir den Du rchgangsverkehr zu stérken, harmomert nur bedingt
mit den Gesamtzielen der Werkstatt.
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ULRICH HARTUNG GMBH, BONN

Arbeitsgemeinschaft mit: FSWLA Landschaftsarchitektur GmbH, Diisseldorf

Stc'idtebau

Die Arbeit stellt die Ost-West-Verbindung der Tiibinger StraRe als stadtebauliche Achse, mit
verschiedenen Platzbildungen und 'Hochp_unkten zwischen dem geplanten BOSCH-Campus und dem
Ubergang zur Tiibinger-Vorstadt, und einen Nord-Stid-Griinzug dstlich entlang der Bantlinstrale
pragnant heraus. AuBerdem tritt hervor, dass entlang der Echaz groRzligige nutzbare Freirdume
vorgesehen sind, Sportflichen im Westen sowie an der BantlinstraBe im Osten u.a. Freilichtbiihnen
bzw. im Platzbereich zum BOSCH-Campus Treppen zum Wasser.
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Das Konzept sieht eine klare Funktionszuweisung fiir Teilbereiche bzw. Quartiere vor: Innerhalb des.

'BOSCH Areals wird zwischen »Campus-Engineering” (im mittleren und nérdlichen Teil des

Werksgeldndes) und ,,Chip-Produktion” (im Siiden) unterschieden, wobei die damit beabsichtigte
Aussage etwa zu Nutzungen, ErschlieBung und Gestaltung nicht ndher ausgefiihrt wird. In einer
Blockrandbebauung entlang der BantlinstraRe werden gemischte gewerbliche Nutzungen (,Science,
Economy, Life”) vorgesehen. '

Es werden auRerdem drei neue Wohnquartiere vorgeschlagen: ,Junges Wohnen westlich an die
Tiibinger Vorstadt anschlieRend auf heutigen Parkplétzen, ,Schnelles Wohnen“ nérdlich des neuen
Regionalbahn-Haltepunktes im Stiden auf heute von Infrastruktur und Logistik genutzten Flachen (SO
nach FNP-Entwurf) sowie ,,Familienwohnen” im Nordwesten auf heute von Parkpldtzen und
Produktion genutzten Fliachen (Gewerbliche Fldche nach FNP-Entwurf). Alle drei Wohngebiete
werden ganz liberwiegend als Riegel- oder Blockbebauungen ausgeformt; allein bei
Familienwohnen? ist am Kanal bzw. zu den Griinflichen eine offene Bauweise vorgesehen.

Die Flachennutzungskonzeption, d.h.-deutlich mehr Freirdume und viel Wohnungsbau, soll durch

- eine Konzentration der Parkplatze in 3 groBen Parkhdusern moglich werden, an die Mobilititshubs

angelagert werden. Sie liegen relativ peripher zu den Arbeitsplatzschwerpunkten auf dem BOSCH-
Areal und sollen mit einem ,,Campus-Shuttle”, d.h. einem Kleinhus mit diesen verbunden werden. Es
wird in Frage gestellt, ob diese Lésung die beim Schichtwechsel in der Produktion erforderliche
Leistungsfahigkeit besitzt.

- Der Nord-Siid-Griinzug entlang der Bantlinstraﬁe, auf gleichem Haéhenniveau ohne Abgrenzung oder

Larmschutz zu dieser, genannt ,,urban Acker”, soll als Freiraum, Festplatz und Klimaschneise
ausgestaltet werden, Es wird durch eine (vermutlich aufgrund der hohen Verkehrsbelastung der

- BantlinstraRe) gewerblich genutzte, prignante Randbebauung ein groRziigiger Freiraum, aber auch

gine deutliche Zasur oder auch Trennung zwischen dem BOSCH-Geldnde und der erweiterten
Tiibinger Vorstadt geschaffen. Es bestehen Zweifel, ob das Freiraumangebot angesichts der
Rahmenbedingungen angenommen wird, sodass am Ende nur die Zasur stadtrdumlich wirksam sein
kénnte. ‘

Als Verbindung zwischen der Tiibinger Vorstadt und dem BOSCH-Geldnde wird eine durch
Hochpunkte, Platzraume und besondere Flachengestaltung (,,Shared Space"’) urban akzentuierte
Achse vorgeschlagen. Sie wirkt durch die Offnung zum Echaz-Freiraum nach Norden und den ,urban
Acker” recht weitrdumig. Unklar bleibt, wie die Querung der Bantlinstrae erfolgt und ob die
vorgesehene Briicke den dort heute vorhandenen Tunnel mit FuB- und Radweg ersetzen soll.

Kritisch diskutiert wird das neue isolierte kleine Wohngebiet im Siiden auf heute infrastrukturell bzw.
gewerblich genutzten Flachen, die an die 24/7-Logistik des BOSCH Werkes angrenzen. Ebenso der
Form- und MaRstabssprung durch die neue Wohnbebauu ng westlich der Tiibinger Vorstadt sowie die
Ausrlchtung der neuen Wohnquartiere auf nur eine Zielgruppe.

Insgesamt gibt die Arbeit durch ihre liberraschenden Setzungen, etwa die ,griine Fuge” (oder
Zasur?), interessanten Akzentuierungén, insbesondere des Wohnens und Lebens der jungen
Generation, und Entscheidungen (wenn so viel Parken dann auch viel Freiraum!) sehr wertvolle
Anregungen fiir die weitere Entwicklung des Stadtraums BantlinstraRe.
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Freiraum

Das Band der Echaz wird auf den zur Verfiigung stehenden Flicheri weitmglichst entwickelt,
bauliche Ergdnzungen am Wasser bleiben auf kleine, sensible 'Eingriffe beschriankt. Das Bosch-Areal '
“wird zusatzlich mit einem griinen Ring umgeben, der als angenehm weicher Filter zu den
heterogenen Nachbarschaften fungiert. Ein Ring, der neue Wege erschlieRt und insbesondere in den
,Urban Ackern auch Angebote macht fiir Sport, Bewegung und Aufenthalt. Die héhengleiche Lage
mit der BantlinstraRe wird als angemessen empfunden. Fiir die Aufenthaltsqualitat auf diesen
Flachen sind Verkehrsdichte und -tempo auf der BantlinstraRe malfigeblich.

Im Norden greift der Ring den Verlauf der Echaz auf — das nérdliche, fiir Passanten zugangliche
Bosch-Areal wird leider nicht einbezogen, eine Entsprechung an der HeppstraRe wire
wiinschenswert.

Die BantlinstraRe wird mit dreireihiger Baumpflanzung als lineares Element gestarkt, die Tﬂbiﬁger
Strafe verkehrsberuhigt und zur Fahrradstrae umgewidmet. Sonderbereiche und zentrale
Verkniipfungspunkte im éffentlichen Raum werden mit Solit3 rpflanzungen markiert.

_ Im Kreuzungsbereich mit der BantlinstraRe weitet sich die Tiibinger StraRe zur langgestreckten
Platzfldche, die die OW-Verbindung betont. Die neue Bantlin-Briicke .wirkt als Zeichen im Stadtraum
eher zuriickhaltend. Grundsatzlich wird hinterfragt, ob die Entflechtung der verschiedenen Verkehre
hier langfristig tatsdchlich erforderlich ist und ob dies, wenn nur voriibergehend erforderlich, nicht
auch tiber eine Aufweﬁung der vorhandenen FuRgiingerunterfiihrung erfolgen kénnte.

Verkehr

Verkehrskonzept insgesamt:

- Das Verkehrskonzept macht im Wesentlichen Aussagen zur Parkierung. Es setzt schon zu
Beginn der zeitlichen Entwicklung auf den Bau von Parkhdusern (Bésmannsécker, Stadtwerke
und HeppstraBe), um die geforderte Stellplatzanzahl zu erreichen.

- Das bestehende (abgingige) Parkhaus BantlinstraRe soll zunichst erhalten werden, aber im -

‘zweiten Entwicklungsschritt (10 Jahre) entfallen.

BantlinstraRe und Tiibinger StraBe:
- Die Tibinger StraRe wird als Shared-Space-Bereich gesehen. Die Querung der BantlinstraRe
erfolgt fiir den FuB- und Radverkehr durch eine Briicke.

Stellunhgnahme:

Das Verkehrskonzept beschréankt sich im Wesentlichen auf den Zu- und Riickbau von Parkbauten und
ist daher abhéngig von der Verfiigbarkeit der Flichen.

Das autonome Bosch-Shuttle ist absehbar nicht in der Lage, die starken Spitzen belm Schlchtwechsel
aufnehmen zu kénnen. '

Die Ausbildung der Briicke, inshesondere der Rampen, kénnte noch weiterentwickelt werden.
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ASP ARCHITEKTEN GVIBH, STUTTGART

Arbeitsgemeinschaft mit: Treibhaus Landschaftsarchitektur, Hamburg — StetePlanung, Darmstadt

L“:}_" = a”’ VanpaRRy

) ST gv V=
&g R W Doy T
Tz - e i
" } |‘ £ i g
% *——\_u f’g’—jw o
(M= 27

Stddtebau

Das Projekt formuliert die Zukunftsvision eines umfassend in die Stadt integrierten Werksstandortes
mit weitgehender Durchmischung von Produktion, Forschung und Entwicklung sowie Wohnen im-

Sinne des Konzepts der Produktiven Stadt.

Zur Vernetzung der vorhandenen Stadtquartiere in das Werk hinein und dariiber hinaus werden vier

Wegraume als Schliisselrdume vorgeschlagen, die die einzelnen stadtebaulichen Setzungen
nachvollziehbar in Beziehung zueinander setzen. Ausgehend von einem prézise und {iberzeugend
formulierten stufenweise umsetzbaren Mobilitdtskonzept zeichnet sich das Projekt durch vielfaltige
funktionale, raumliche und entwicklungsstrategische Ideen und Impulse aus, die das Bild einer
lebenswerten Stadt umschreiben. Die dafiir vorgeschlagenen Realisierungsschritte sind gut gewahlt.
MaRstab und Kérnung der Tiibinger Vorstadt werden tiber Neue Nachbarschaften behutsam zur
BantlinstraRe hin weiterentwickelt. Die StraRe selbst wird konsequent als StadtstraBe ausgebildet.
Die Mbglichkeit einer spateren Reduzierung dieser auf zwei Fahrspuren wird begriiBt. Wéhrend die
Anordnung eines gewerbegeprigten Mischgebiets als Innovationsquartier am Ubergang zur Gminder
Siedlung als angemessen empfundén wird, wird die Integration von Wohnen in der sog. Maker City
angesichts der heutigen planungsrechtlichen Situation kritisiert. Ebenso kontrovers wird die
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Umsetzbarkeit einer Bosch_Lane vor dem Hintergrund der méglichen Konflikte mit
Logistikanforderungen auf dem Werks_éelénde und des Umgangs mit vorhandenen
Produktionsgebduden sowie die raumliche Ausformulierung des sogenannten Wissenclusters
diskutiert. Hier bleibt die Chance weitestgehend ungenutzt, den wichtigen Ubergang an der Kreuzung -
BantlinstraRe / Tiibinger StraRRe angemessen stadtriumlich zu definieren. '

Dahingegén werden die Vorschlage zu einem neuen Mobilitatshub. am umgebauten Hohbuchknoten
als Stadteingang, zur Verlegung des Festplatzes und der Einbindung der Reithalle sowie die
Einbeziehung des Landschaftsraums der Echaz in einen Drmklang Stadt_Produktion_Landschaft
einhellig als wichtige Impulse begriRt.

Insgesamt zeigt sich das Begleitgremium beeindruckt vom Ideenreichtum der Arbeit, ihrer
inhaltlichen Durcharbeitung und der daraus resultierenden Verkniipfung von Stadt und Werk.

Freiraum

Ein polygonales Wegenetz und ein neuer durchgehender Uferweg binden die Echaz in den
Stadtkérper ein. Renaturiert und mit neuen Nutzungsandeutungen ergénzt wird der Fluss zum
Schliisselelement. Im Osten und Westen werden maRvoll ergénzende Wohnnutzungen am Wasser
etabliert. Im zentralen Teil reagieren neue polygonale Gebaude, ,Wissenscluster’, sensibler auf die
Gewdssermorphologie als der heutige bauliche Bestand. Tellwelse entstehen aber auch hier I<r|tische
Engstellen.

Durchlassige Blockrandtypologien nehmen die Wegebeziehungen der Tiibinger Vorstadt auf und
setzen den Quartiersgrundriss fort. Das Wegenetz wird schliissig erganzt mit Freiriumen, in denen
dffentliches Leben moglich ist. :

Die BantlinstraRe erhéilt eine drejreihige Baumpflanzung. Die zukl'jnftige StadtstraRe gewinnt damit
ein neues, griines Gesicht, das allerdings den StraRenverlauf betont. Zur Verkniipfung der dstlich und
westlich gelegenen Gebiete werden die Baumreihen an zahlreichen Stellen unterbrochen - ein
Wechselspiel aus Trennung und Verbindung, das gut austariert werden muss, um erkennbare
Stringenz zu behalten.

Im Kreuzungsbereich BantlinstraRe / Tiibinger StraRe scheint die BantlinstraRe noch dominant, der
Freiraum an dieser wichtigen Stelle wird an der osthchen Mundung der Tibinger StraRe nur
unzureichend gefasst.

Die Verlegung des Festplatzes auf die Fliche zwischen Reithalle und Bahn {iberzeugt. Mit der
gewéihltén Lage, Zuschnitt und GroRe sind auch raumgreifende Nutzungen gut méglich. Konflikte
zwischen Wohnnutzung und Festplatzlarm werden minimiert. Unterschiedliche Auffassungen’
bestehen hinsichtlich der rdumlichen Rander: diskutiert wird, ob die vorgeschlagene Fassung mit
Gehdlzen insbesondere zur Bahnlinie stark genug wirkt, oder alternativ ein baulicher Abschluss
notwendlg waire. ‘

Die Schliisselrdume Echazweg, Tiibinger StraBe, BantlinstraRe und Bosch-Lane sind programmatisch
stark und arbeiten die iibergeordneten Adern im Stadtgeflecht sehr liberzeugend heraus. Leider
bleibt die ,Bosch Lane’ im stidlichen Abschnitt des Werksgeldndes nur Werksangehdrigen
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vorbehalten —was allerdings mit der angestrebten durchgingigen Offnung des Kaibachs und dem
begleitenden FuBweg kompensiert werden kénnte. -

Verkehr

Verkehrskonzept insgesamt: .
- Die Arbeit von asp fokussiert starker als die anderen Arbeiten auf den Titel der

Ideenwerkstatt und ,denkt” das Gesamtkonzept von der BantlinstralRe aus.

- Im Siiden beginnend soll der Hohbuchknoten zu einem Mobilititshub und groReren Parkhaus
(fiir Bosch) umgebaut werden und damit auch zur HaupterschlieBung fiir Bosch werden.

- In diesem Zuge soll der Hohbuchknoten auch zu einem plangleichen Anschluss umgebaut
werden, so dass ein klar erkennbarer Ubergang von der auRerértlichen Situation zur
StadtstraRe erkennbar wird.

Tibinger Strafle und Bantlmstraﬁe
- Die BantlinstraRe soll im Charakter als stadtlsche StralRe gestarkt werden. Dies erfolgt durch
eine Verdichtung des Baumbestandes und langfristig durch den Riickbau zu einer
zweistreifigen StadtstrafRe.

- Uber die Gestaltung der Tiibinger Strale werden kaum Aussagen gemacht, konieptionell
wird diese jedoch weit iiber das Plangebiet hinaus als Nahmobilititsachse vom Bahn-
Haltepunkt Reutlingen West tiber das Bosch-Arael bis zur Friedrich-Hoffmann-Schule

gesehen.
Stellungn‘ahme:

Das Verkehrskonzept ist durchdacht und in sich stimmig, auch durch die Transformation der
derzeitigen (bzw. kurzfristig neuen) ebenerdigen Stellplatze zu stadtischer Entwicklungsflache.

Der Umbau des Hohbuchknotens wiirde nicht nur ein groReres Potenzial fiir Hub und Parkhaus
érmoglichen, sondern die plangleiche Kreuzung wiirde auch als ,Pfortner” fiir den stadtischen Teil -

" der BantlinstraRe wirken: Ggf. auftretender Stau wére in den AuRenbereich verlagert und wiirde das
stadtische Umfeld weniger belasten. Der Umbau des Hohbuchknotens ist im Konzept im letzten
Schritt bis 2035 verortet, dieser Zeltpunkt scheint jedoch nicht zwingend zu sein sondern kdnnte
-auch friiher stattfmden
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H4A GESSERT + RANDECKER GENERALPLANER GMBH, STUTTGART

Arbeitsgemeinschaft mit: Gliick Landschaftsarchitektur, Stuttgart BrennerPlan GmbH, Stuttgart -
metris Architekten + Stadtplaner, Heldelberg :

Brammerig

Stidtebau

In Weiterentwicklung des Vorgingerentwurfes schligt der Beitrag ein neues Stadtfeld zwischen der
Tiibinger Vorstadt und dem Werksgelidnde der Firma Bosch vor. Die BantlinstraRe bildet nicht die

o Grenzlinie zwischen Stadt und Industrie, sondern wird in dieses neue Stadtfeld eingelagert. Gestarkt

und deutlich'ablésbar wird die Idee des Stadtfeldes durch eine griine Fuge zur Tiibinger Vorstadt. Die
Verfasser Schreiben: ,Der Arbeitstitel ,Reutlingen vernetzt” beschreibt ... den stadtebaulichen '
Liickenschluss ... von Bildung mit Forschung, von Industrie und sozialer Stadtgesellschaft, von Kultur
mit Gewerbe .. “. Im Vergleich der Arbeiten wird ein sehr starker Fokus auf die Nutzung als Bildungs- -
Campus gelegt Im Kreuzungsbereich der Tiibinger StraRe werden Einrichtungen der Fraunhofer-
Gesellschaft, der Hochschule und ein Science-Lab der Firma Bosch vorgeschlagen.

Zweites grofRes Thema ist das ,blaugriine Klimaband* entla ng der Echaz von den Grieswiesen im
Westen bis.zum Stoll-Areal nahe der Stadtmitte. Das ,Band” bezieht seine Identitdt aus der Lagé um
Fluss und reagiert spezifisch entsprechend der unterschiedlichen Nachbarschaften. Entlang der |
nérdlichen Talkante wird der Stadtgrundriss auf diese Weise als durchgéngiges Prinzip neu
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strukturiert. Im Hinblick auf die vorgeschlagenen Wohnnutzungen entstehen sehr gut vorstellbare,
hochwertige Adressen. Auf dem seitherigen Bosch-Areal wird durch Abbruch wesentlicher
Produktionsgebiude ein ,Gminder-Park” etabliert, der als Herz einer kiinftigen BuGa gut vorstellbar
ist, Allerdings erscheinen die erforderlichen Abbruchmafnahmen nicht realistisch, zumal ein
zentrales Produktidnsgebéude in seiner Mitte entkernt werden soll. : I

Erginzt werden dié MaRnahmen durch sogenannte ,Campus-Pfade”, die den Stadtraum ‘quer zum
Tal gliedern und die Hangkanten miteinander verbinden. Die komplexe Verkniipfung zu den siidlich
angrenzenden Stadtfeldern wird unprétentiés durch einen mehrgeschossigen, frei den Konturen der
StraRenradien folgenden Gebiude-Solitar hergestellt.

Die BantlinstraRe wird als Stadt-Boulevard beschrieben, der sich in zwei wesentliche Sequenzen

gliedert: stidlich im Zentralbereich an der Kreuzung zur Tlibinger Strafle bis zur Bahnlinie beidseitig

angebaut als geschlossener Stadtraum. Den bestehenden Werksgebauden der Firma Bosch sind

ergidnzende Bauten vorgelagert. Als besonderes Element eingelagert sind die Alte Reithalle und der

sie umgreifende PLatz. Der Vorschlag, die Festplatz-Nutzung in den Gminderpark auszulagern ist
“nicht realistisch. Vermutlich diirfte der die Reithalle umgebende Platz in seiner Dimension daher den

Anforderungen an einen Festplatz nicht geniigen. Die nérdliche Sequenz ist durch die Nachbarschaft
" zur Echaz gepragt. Eine hohe rdumliche Pragnanz ist sehr gut vorstellbar.

Riumliche Disposition Zentralbereich: Zwischen Bosch-Campus als Mitte des Werksgeldndes und
Bantlinstrale spannt sich ein klar ablesbarer Stadtraum auf, dessen beide Pole durch die Hochpunkte
an der Kreuzung Tiibinger Str. /Bantlinstr. gleichwertig Wahrgenommeh werden. Der
Kreuzungsbereich wird durch eine Aufweitung nach Osten sehr angenehm als besonderer Ort ge-
kennzeichnet. Der Ubergang in den ,Gminderpark” ist leicht nachvollziehbar durch einen Pavillon
markiert.

Parkierung: Ohne weiter auf verkehrsplanerische Details einzugehen, werden die Parkplatz-
notwendigkeiten dezentral an sinnvollen Standorten abgebildet. Nérdlich an der HeppstraRe, im
Kontext zu einem Mobility Hub an der kiinftigen S-Bahn-Haltestelle, stidlich des Festplatzes und —in
die Bebauung eingeliedert — in dem neuen Stadtfeld an der BantlinstraRe. Das Konzept ldsst eine
Umsetzung als realistisch erscheinen. Die zentrale Logistik der Firma Bosch wird ausgelagert. Auch
dies ist ein gut nachvollziehbarerVorschlag. '

Eingriffe: Weder der Riickbau der Werksanlagen nérdlich der Tlibinger Strae noch die
Modifikationen an der BantlinstraRe sind nach allgemeiner Einschatzung méglich.

Der Entwurf ist nach der Uberarbeitung ein nach wie vor eigensténdiger Beitrag mit einer robusten
stadtebaulichen Grunddisposition. Die Korrektur und Modifikation des urspriinglichen Campus-,
Gedankens fiihrt zu einer angemessenen Dichte und einer vielfdltig nutzbaren Stadtstruktur mit
flexiblen, gut vermarktbaren Stadtbausteinen. Die konsequente, durchgangig pragnante Haltung zur
Echaz ist ein besonders wertvoller, wenn auch in Teilen unrealistischer, Beitrag zum Workshop. Unter
vielen Aspekten bietet die Arbeit einen sehr positiven Ausblick auf eine mogliche Entwicklung des
Stadtareals um Tiibinger StraBe und Bosch-Areal. '

Freiraum
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Mit groRer Entschlossenheit riumen die Verfasser den Verlauf der Echaz frei und schaffen ein breites
,Blaugriines Klima-Band'. Als zentrales Element wird der,Fésthatz im Griinen’ platziert - ein
Bindeglied der verschiedenen stédtebaulichen Bereiche. Die weiche Naturraumtypologie tritt in den
Vordergrund, dringt in bislang baulich gepragte Flachen vor und beansprucht diese fiir sich. So wird
die Echaz wieder zum ,Riickgrat’ des Stadtkdrpers, verwoben iiber Griinverbindungen von Nord nach
Siid und stddtisch géprégte Achsen von Ost nach West. '

Die grofRe Konsequenz der Konzeptioﬁ im Umgang mit der Echaz ist beeindruckend, birgt aber auch
maximales Konfliktpotential..

Die BantlinstraBe wird durchgéngig von Bdumen in lockerer Anordnung begleitet und damit in ihrer
Linearitdt betont. ’

~ Stdlich der Reithalle entsteht ein neues Parkhaus, hier wére mehr Freiraum wiinschenswert, um das
“denkmalgeschiitzte Gebiude wirken zu lassen. ‘

Mit kleinen Pldtzen und taschenartigen Aufweitungen (,PocketParks’) entlang der StraRenrdume der
TUbinger- und GminderstraRe wird die Freiraumgqualitit der ErschlieBungslinien erhdht, das Potential
bestehender Restflichen und Nischen gut genutzt. Eine mittelfristig autofreie Tlbinger StraRe wii rde
die TUbinger Vorstadt insgesamt aufwerten

Die ,Campus Pfade’ markieren wichtige Bewegungslinien. Den Saum der Tiibinger Vorstadt bildet

_ eine Griinverbindung, die die schwierige Nahtstelle zwischen kleinteiligem Bestand und neuen weit
groReren Baukt‘:rpérn mit Griin verwebt. Ob der Griinraum hier tatsdchlich im immensen
MaRstabssprung zu vermitteln vermag, bleibt offen. -

Die Passage vom Kaibach durchs siidliche Bosch-Areal scheint in vorgeschlagener Form als.
Griinverbindung eher unwahrscheinlich und wiére zudem der Offentlichkeit nicht zugéngli't':h.

Verkehr

Verkehrskonzept insgesamt:
- - H4a unterstellt eine Forderung des Umweltverbundes durch dle Stadt Reutlingen und ein
betriebliches Mobl!ltatsmanagement durch die Fima Bosch.
- Fiir die kurzfristige Deckung der geforderten 1.000 Stellpldtze ist das Grundstiick
,Proviantamt” geplant, langfristig wird die Parkierung in (teilweise hybriden) Parkbauten auf.
und angrenzend an das Bosch-Areal gesehen.

BantlinstralRe und Tibinger StraRe: ' - )

- Die Tiibinger StralRe soll als ,,vernetzte Umweltfahrbahn” nur noch fiir Bewohner mit dem
Pkw befahrbar sein und als Shared-Space-Bereich fiir den Rad- und FuBverkehr attraktiv
werden. i

- Zur Kreuzung Tiibinger StraRRe / BantlinstraRe werden keine weitergehenden Aussagen
gemacht.

Stellungnahme:
Das Verkehrskonzept bleibt eher zuruckhaltend Unklar ist die Funktion der Lhybriden” Parkbauten
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12:30 /[ DISKUSSIONSPHASE TEIL|

Strukturierung fiir die Diskussionsphase:.

1. Herausarbeitung von Gemeinsamkeiten der Arbeiten
a) Situative / teilrdumliche Betrachtung (welche Potenziale an welchem Ort)
b) Analytische Betrachtung '

2. Festhalten von Zielkonflikten .

3. -Ermittlung einer tragenden Arbeit

Da angesichts fehlender Zeit nicht alle Punkte abschlieRend besprochen werden konnten, kann diese
Struktur auch fiir den angedachten Nachfolgetermin (s.u.) weiter verwendet werden.

13:30 // DISKUSSIONSPHASE TEILIl
Zu 1a.) Situative Betrachtung -

Folgende Orte wurden als wichtige Punkte notiert, an denen weitergearbeitet werden soll. Teilweise
wurden die Arbeiten hier bereits verglichen und festgehalten, welche Ideen weiterverfolgt werden
sollen (s. Anlge 3). Teilweise wurden die Punkte auch zundchst mangels Zeit zuriickgestellt.

e Stadtraum BantlinstraBe: Alle Arbeiten enthalten eine rdumliche Fassung der BantlinstraRe +
eine alleeartige Bepflanzung. Alle Arbeiten streben eine ,Fassade” des Werksgelandes der
Firma Bosch zur Stadt an. . '

o Nutzungmde : Alle Arbeiten gehen von Nutzungsmlschung aus. Alle verfolgen das Konzept
einer , Lebenswerten Stadt”.

o - Kreuzungsbereich BantlinstraRe / Tiibinger Strafe:

- bei den meisten ist hier eine Verkiipfung von stidtischen, ﬁrmenbezogenen Nutzungen der

Firma Bosch mit einer Hochschulnutzung plaziert;

- stidtebauliche Fassung an Siid- und Nordseite bzw. dreiseitig (Bosch und dann Ri. Ttib. Str.
auf 2 Seiten) und Aufbau einer (Sicht-)Beziehung zur Echaz gesetzt; Konkretisierung braucht -
spiter weitere Wettbewerbe; Solitdre von asp nicht gut (keine Fassung der Kreuzung); sehr
gute Losung bei hda ' -

- Ebenerdige Querung an der Kreuzung mittel- bis langfristig gewiinscht; eventuell
Zwischenlosung Uber Aufwertung bestehender Unterfiihrung; ggf. auch Losung iiber
Briicke/Steg; wenn Verkehr langfristig keine ebenerdige Querung zulassen sollte;
Zwischenldsung tiber Briicke / Steg wurde von den meisten als nicht sinnvoll erachtet (ggf.
wenn der Bedarf es, z.B. im Hinblick auf Schulweg, ergeben sollte) Thema genauer priifen

o Landschaftsraum rund um die Echaz:

- alle Arbeiten betonen die Echaz als landschaftlich identidtstiftendes Kontinuum. Wichtig
gerade im Hinblick auf Bewerbung BUGA.

- Arbeit h4a perspektlwsch interessant, in absehbarer Zeit aber nicht umsetzbar (Konﬂlkt
Bestandsgebadude Bosch)

a gute Ansdtze beiasp und AlG

- es ist generell die Frage zu kldren, wie nah man Gebdude an die Echaz heranlassen méchte
(damit gehen die Arbeiten unterschiedlich um)
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Stidliches Entree um Reithalle / Stadteingang:

- Verlagerung Festplatz in Richtung Reithalle gesetzt

- Lésungen asp und AIG hier kombinieren'

- AlG: Gute Ausbildung Stadtraum + Fassung Bahnlinie (Larmmmderung) Festplatz wird zu
sehr von Gebdude dominiert (Aufstellen der Gerite evtl. schwierig, Festplatz zu klein),
Konflikt zu Wohnen/Hotel bei Festplatzbetrieb, Abschluss Tiib. Vorstadt hier gut geldst

- asp: Gute Lage, Nutzbarkeit des Festplatzes auch jetzt schon geklart, Nutzungskonflikte hier
einfacher (kein benachbartes Wohnen), Nutzung als Parkplatz weiter gut n’iéglich, evtl.
Fassung durch Gebdude am Stadteingang sinnvoll, geht aber auch durch vegetative Elemente
statt durch Stadtebau | . '

- rdumliche Fassung des Festplatzes nach Stiden insgesamt wichtig; Griinstrukturen ggf.
ausreichend, falls Stadteingang mit Mobility-Hub im Hohbuchknoten entstehen sollte;
ansonsten eher liber Gebdude ' i _
Abwicklung Tiibinger StraRe: wie entwickelt sie sich stadtebaulich, wenn der Verkehr dort.
herausgenommen wird? (zundchst zuriickgestellt)

Ubergang Tiibinger Vorstadt / Betzingen: Insbesondere Ubergang Tiibinger Vorstadt bei AIG '

gut gelost

Zu 1b.) Analytische Betrachtung

Folgende Punkte wurden hier als wichtige analytische Themen festgehalten:

Nutzungsmischung: Als groRe Gemeinsamkeit festgehalten wurde eine Nutzungsmischung im
Zentrum (urbane Mischung). Innerhalb dieser Nutzungsmischung gibt es teilweise
Unterschiede (z.B. beziiglich Hochschulnutzung).

Landschaftskonzept (zunichst zuriickgestellt)

Dichteszenario: Wieviel nutzbare Fliche wird erzeugt? Zundchst zuruckgestellt Uberprufu ng
der stadtebaulichen Kennzahlen

Verkehr / Parkierung / Mobilitét:

Alle Arbeiten folgen dem Konzept der Firma Bosch, die produktlonsbedmgten Verkehre in die
Werksperipherie zu verlagern. Ein neuer LOgIStlk Hub ist ein wesentlicher Baustein dieses

Konzeptes. '
Hier wurde v.a. der Aspekt der Parkierung ausfiihrlich besprochen und wie folgt festgehalten:

Parkierung

In Zusammenschau aller Beitrage zum Workshop ergibt sich in der Frage der Parkierung

-folgendes Szenario inkl. der hier beschriebenen Priifauftrige:
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Nr. | Lage der Potenzialfldche Zusatzl. Stellpldtze | Bewertung

1. | Parkhaus Bantlinstralle +/-0 | Prifung Laufzeltverlangerung
2. | HeppstraBe (ASP) + 480 | + schnell umsetzbar
F ' - auf Bosch-Areal
3. | Potenziell ankaufbare +1.000 bis + 1.200 | + geringe Stérung
Privatgrundstiicke im + ggf. kein B-Plan erforderllch
Umfeld (AIG) - Vorbehalt Grundstiickserwerb
4, | Maobility-Hub Hohbuch : +1.200 | + neuer Stadteingang

(ASP) : + langfristig sinnvoll ‘
: - komplexe Planungsvorldufe
- friihestens in 6 Jahren verflighar

5. | Bsmannsacker (ASP) ~ 4320-200 = 120 | + schnell
: o | + dauerhaft durch Umwidmung
| : 6. | Stadtwerkegeldnde (UH) K +900 | + geringe Storung
' ' ' - Klarungsbedarf Nutzbarkeit
: (Heizwerk) ' ‘
Gesamtpotenzial. 3.900

Im Ergebnis kann festgestellt werden, dass das Workshop-Verfahren ein ausreichendes
Flichenpotenzial fiir die Anordnung von Parkierungsanlagen identifiziert hat - zum einen fiir
die Schaffung der geforderten zusatzlichen Stellplitze, zum anderen fiir die Schaffung
stidtebaulicher Perspektiven durch Verlagerung. Dieses muss nachfolgend auf Umsetzbarkeit
gepriift werden. Die Verldngerung der Laufzeit des Parkhauses BantlinstraRe’ist sihhvoll,
sofern wirtschaftlich umsetzbar. ‘ '

Im Verfahren wurde deutlich, dass erganzend zum betrieblichen Mobilitdtsmanagement
seitens der Firma Bosch eine flichendeckende Parkraumbewirtschaftung gepriift werden .

sollte.
Zu 2.) Zielkonflikte

Folgende Zielkonflikte wurden festgehalten:

o Niahe Gebaude / Fluss: Gebdude wie nah an Fluss heranfiihren? Teilweise schon im Bestand

sehr nah.
e Eingriffe ins Bosch-Gelédnde: nlcht realistisch, da Abriss von Geb&uden kurzfrlstlg nicht

maoglich
o  Zeithorizonte: wie passen sie zusammen?
o Weg durch Bosch-Geldnde: ab Haltestelle Bosmannsécker schWIerlg (werksinterne Logistik
vs. FuRgéngerverkehr von Haltestelle). Hier sind die Gefahrenpotenziale zwischen S-Bahn-
. Nutzern und Logistik nur schwer auszurdumen. Mégliche Losungen: Renaturierung Kaibach
mit begleitendem FuRweg, Shuttle (autonomes Fahrzeug) oder Weg entlang der
BantlinstraRe e :

Allgemein im Rahmen der Diskussion festgehaltene Hinweise:

¢ Vorhandene Gl-Festsetzungen auf Bosch-Geldnde sollen erhalten bleiben
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e Zu nah heranriickende Wohnnutzung kann Bosch-Nutzung (Schichtbetrieb) einschrinken —
nicht gewollt (Nachbarschaft zu Bosch muss planungsrechtlich gepriift und entsprechend |
organisiert werden; Wohnen eher in der 2. Reihe)

e ‘Wegnahme von Bosch-Gebduden westlich der Echaz die néchsten Jahrzehnte nicht denkbar

e Parkplatz DieselstraRe strategisch wichtig fiir die weitere Entwicklung von Bosch (muss
kurzfristig verfiigbar bleiben) '

o Tiefgarage auf dem Bosch-Geldnde ist mit 30.000 € / Stellplatz zu teuer

e Pldne zeigen Zielplanung 2035 inkl. Mobilitdtswende

o Das autonome Bosch-Shuttle ist absehbar nicht in der Lage, die starken Spitzen beim
Schichtwechsel aufnehmen zu kénnen. ‘ ,

e Herr Lenk weist darauf hin, dass die letzte Meile vom Mobilitatshub aus statt mit einer
Seilbahn auch ggf. mit einem anderen Verkehrsmittel (Bus, autonomes Werksfa hrzeug etc.)
gelost werden kann und trotz Umstieg schneller sein kann'als der bisherige Weg vom
Bosmannsdcker zum Werkseingang - daher ggf. untersuchenswert.

e Reutlingen ist aktuell Modellkommune zum Thema Parkraumbewwtschaftung geworden; ggf
kdnnen in diesem Rahmen Untersuchungen mit. aufgenommenwerden

Zu 3.) Ermittlung einer tragenden Arbeit

Es wurde diskutiert, welche Arbeit auf (ibergeordneter Ebene als Grundlage dienen kann und ein -
solches Raumgerdist bietet, in das Aspekte aus den anderen Arbeiten integriert werden kdnnen. -

Es wurden grundsatzlich zwei Arbeiten fiir tragféhig gehalten, die sich in der Ausrichtung aber stark
unterscheiden:

a) Asp: Im Sinne eines Regiebuchs / Orientierungsrahmens fiir zukiinftige Entwicklungen;
grundsatzlich, strukturell; zeigt Strategien auf in einer zeitlichen Abfolge '

b) AIG: Attraktive Stadtraume, stadtebaulicher Kontext, an einzelnen Stellen.
»Verflihrungsqualitdten”, niher an der Realitit

Aufgrund der stédtebaulichen Ausrichtung wurde nach Abschluss der Diskussion die Arbeit von AlG
als Raumgeriist festgelegt. Auch im Bereich der Echaz enthilt sie sehr schéne Ideen fiir den
" Naturraum.

‘Asp hat fiir viele Bereiche gelungene Ansitze entwickelt, Sie werden wie AIG sehr stark gesehenim .
Bereich der Echaz sowie herausragend fiir die Umplanung des Hohbuchknotens AuRerdem ist der
Festplatz sehr uberzeugend angelegt worden.

| H4a liefert Ideen fiir eine hochwertige Aufwertung des Echaz-Raums, die aber heute so nicht -
realisierbar ist. Die Arbeit enthdlt die beste Lésung fiir Kreuzung BantlinstraRe / Tiibinger StraRe.

Die Arbeit von uh liefert in vielen Punkten deutlich andere Ansitze als die der arideren Biiros und
stellt daher einen wesentlichen Beitrag flir die Diskussion dar. Mit dem Vorschlag fiir ein Parkhaus
auf dem Geldnde der Fairenergie liefert sie eine wertvolle neue Idee, die auf Realisierungfahigkeit
gepriift wird, :

Folgende einzelne Schwerpunkte der einzelnen Arbeiten werden als Empfehlung festgehalten:
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o AlG: Masterplan + Teil vom Naturraum Echaz + Festplatz Prifung Fliche Fahfgeschéifte
e Asp: Hohbuchknoten + Teil vom Naturraum Echaz + Festplatz in Kombination mit AIG_
e H4a: Kreuzung BantlinstraRe / Tibinger StralRe

15:00 UHR // DOKUMENTATIONSPHASE

: Bewer’t_ﬁng der Arbeiten

Die Gesamtwiirdigung der jeweiligen Arbeiten durch die Fachjury ist unter dem Punkt
,Prasentationspahse” festgehalten.

Weiterzuverfolgende Ansitze aus den einzelnen Arbeiten

Die bedeutendsten Ansatze aus den einzelnen Arbeiten wurden unter dem Punkt ,,Diskussionsphase”
gesammelt und festgehalten. Sie werden in Anlage 2 - aufgeteilt nach Biiros - libersichtlich
dargestellt. Weitere Aspekte sind im Nachfolgetermin im Detail noch zu betrachten. -

Arbeitsauftrdge

In Vorbereitung des Nachfolgetermins aber auch schon teilweise fiir die Zeit dariiber hinaus wurden
die in Anlage 3 dargestellten Arbeitsauftrage festgehalten.

16:45 UHR // ABSCHLUSS
Resiimee und Dank

Die Auslober bedanken sich bei allen Beteiligten fiir die hervorragenden Ergebnisse. Sie sind tief
beeindruckt von der Vielfalt der Ideen.

Weiteres Vorgehen
Den Biiros wird Folgendes mitgeteilt:

- weitere Ausdifferenzierung nach Priifung der Vorschlage
- keine Rangfolge festgelegt

Die Ergebnisse der Werkstatt IV werden jetzt noch nicht versffentlicht. Zunachst ist die
Umsetzbarkeit ist zu priifen. Es ist ein Fahrplan zu erstellen, was in welcher Reihenfolge an nachsten

‘Schritten erforderlich ist und was vertieft untersucht werden soll. Auch die rechtliche Ebene ist zu .

priifen. Herr Lenk schldgt zur genaueren Priifung auBerdem einen separaten Termin mit Fachleuten
aus dem Bereich Mobilitit / ruhender Verkehr vor. Er appelliert daran, auch das Thema Seilbahn
weiter zu denken, gerade im Hinblick auf eine geplante Buga.

AnschlieRend soll fiir Anfang 2021 ein Nachfolgetermin, ggf. mit reduzierter Teilnehmerzahl, geplant
werden. Die bis dahin vorliegenden Priifergebnisse werden noch einmal ins Gremium gegeben und
die weitere Vorgehensweise auf dieser Grundlage gemeinsam abgestimmt.

Erst nach diesem Nachfolgetermin soll es Informationen an die Presse geben. AuBerdem sollen die
Ergebnisse nach Priifung stédtischer und unternehmerischer Gegebenheiten und Moglichkeiten in
eine Vorlage an den Gemeinderat einflieRen (Beschluss eines »Fahrplans®).
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Nach Mﬁglibhkeit sollen bei Folgeauftrigen alle beteiligten Biiros beriicksichtigt werden, indem sie
die Details vertiefen diirfen, fiir deren (beste) Idee sie verantwortlich waren.

17:00 UHR // ENDE DER‘WERKSTATT v

gez. Markus Miiller gez. Eva-Maria Rupp

Ahlage
1. Teilnehmerliste
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Ideenwerkstatt ,,Neuer Stadtraum Bantlinstrafe*

Teilnehmerliste Werkstatt IV 18. November 2020

E¥ Reutlingen
Funkﬁon
Thomas Keck | Oberbiirgermeister, Stadt Reutlingen
Alexander Kreher , Finanz- und Wirtschaftsdezernent, Stadt Reutlingen
3. | Gabriele Janz Fraktion der Griinen und Unabh&ngigen
4. | Gabriele Gaiser CDU-Fraktion
5. | Helmut Treutlein .| SPD-Fraktion
6. | Marco Wolz Wir-Fraktion
7. | Georg Leitenberger FWV/-Fraktion
-- | Regine Vohrer ‘ FDP-Fraktion (hicht teilgenommen)
-- | Ingo Reetzke AfD-Fraktion (nicht teilgenommen)
8. | Rudiger Weckmann Linke Liste
Bedgleltqre p efer Robe 50 0
9. | Martin Frey Abteilungsleiter Bau- und Flachenmanagement Standort
' Reutlingen, Robert Bosch GmbH
10. | Ralph Ruhrmann Leiter Facility Management / Standort Reutlingen, R. Bosch GmbH
-- | Jens Fabrowsky Bereichsvorstand Automotive Electronics mit Zusténdigkeit fur den
. Standort Reutlingen, Robert Bosch GmbH (nicht teilgenommen) .
11. | Oliver Bezner Leiter Planungsabteilung Hoch- und Tiefbau, R. Bosch GmbH

gitgremium / Fachmitgliede

12. | Markus Maller Architekt, Prasident Architektenkammer BW, Freie Architekten
Muller Arndt Partner, Stuttgart (Moderator)
13. | Alexander Lenk Architekt, Bereichsleiter Anlagen u. Bauten, R. Bosch GmbH
Stuttgart
14. | Ulrike Hotz ' Erste Biirgermeisterin / Baudezernentin, Stadt Reutlingen
15. | Stefan Dvorak Amtsleiter Stadtentwicklung u. Vermessung, Stadt Reutlingen
16. | Prof. Dr. Thomas Kriiger | Stadtplaner, HafenCity Universitat, Hamburg
17. | Prof. Dr. Jan Riel .| Verkehrsplaner, Institut fiir Verkehr und Infrastruktur, Karlsruhe
18. | Carolin von Lintig Landschaftsarchitektin, Lintig + Sengewald
Landschaftsarchitekten, Reutlingen
19. | Prof. Stefan Werrer Architekt und Stadtplaner, 711 LAB, S‘@gart
--- | Prof. Jens Wittfoht Architekt, wittfoht architekten bda, Stuttgart (nicht teflgenommen)
20. | Patrick Gmur ' Architekt und Stadtplaner, Gmiir Gschwentner Architekten,. Zrich
(virtuell, ; .
Peter Wilke ' Amtsleiter Wirtschaft und Immobilien
22. | Arno Valin Amtsleiter Tiefbau, Grinfldchen und Umwelt
--- | Ottmar Hahr- : Amtsleiter Birgerblro Bauen (nicht teilgenommen)
23. | Torsten Muller Stadtentwasserung Reutlingen (SER)
24. | Lucas Baum Amt fur Tiefbau, Griinflachen und Umwelt
- | Katja Biichel Amtsleiterin Geb&dudemanagement (nicht teilgenommen)
25. | Ulrich Wurster | Amt fuir Stadtentwicklung und Vermessung / Planung
26. | Eva-Maria Rupp Amt fur Stadtentwicklung und Vermessung / Planung

27. | Julia Kruse Amt fur Stadtentwicklung und Vermessung / Technik

Hochschule Reutlingen

| - | Prof. Dr. Hendrik Brumme | Prasident der Hochschule Reutlingen (nicht teilgenommen

Beratende Teilnehmer / Robert Bosch GmbH
Till Horseljau Connected Mobility Solutions, R Bosch GmbH (n. tef!genommen)
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MASTERPLAN REUTLINGEN
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MEHRWERT FUR PARTNER BOSCH EReutlingen

= Agilitat = Strategie = Transformation
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GANZHEITLICHER ANSATZ @ BOSCH E™Reutlingen
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MASTERPLAN | w . BOSCH [ Reutlingen

EIN ERLEBBARES ELEMENT DER TRANSFORMATION FUR
DAS TEAM UND DEN STANDORT.

= Gemeinsam (Weg und Ziel)
= Cross-funktionales Team
Gegenseitiges Zuhoéren
Sichtbar und Erlebbar machen
Offene Diskussion auf Augenhdhe
Varianten und Szenarios im Team
entwickeln
= Kreativ-Werkstatt als Enabler

= Hohe Flughdhe fur Gesamtbild und
. gleichzeitig Tiefe in den
Einzelbausteinen
Wettbewerbsféhigkeit

i — i 2
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BOSCH E™ Reutlingen

Analyse - Vision - Konzeption
verschiedener Perspektiven des Standortes von Szenarien
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IDEENWERKSTATT | BOSCH EReutlingen

PR ST SOt DO NI el SRR Rt Vs TP I S

STADT REUTLINGEN UND BOSCH

= Wettbewerb von Konzepten und
Ideen mit 4 Agenturen
mit hoher Transparenz

= Begleitgremium aus Experten
mit Vorsitz durch den Prasidenten
der Architektenkammer BW

= Einbindung von Vertretern aus |
Gemeinderat, der Stadt und von
Bosch

E Reutlingen

= Offene Diskussion von ldeen
in 4 Runden; Zusammenstellung
der besten Ergebnisse

Ideenwerkstatt

Neuer Stadtraum Bantlinstrale

Mehrfachbeauftragung in Kooperation mit der Robert Bosch GmbH
03.06.2020

= Vertraulichkeit
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LAGE ‘ BOSCH E™ Reutlingen
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MASTERPLAN @ BOSCH EReutlingen
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TEILNEHMENDE BUROS BOSCH EReutlingen

Planungs- und
Ingenieurgesellschaft

1. AIG Planungs- und Ingenieurgesellschaft mbH, Stuttgart
pesch partner architekten stadtplaner GmbH, Stuttgart AI
Prof. Schmid Treiber Partner, Leonberg
Ludloff Ludloff Architekten GmbH, Berlin

2. asp Architekten GmbH, Stuttgart' | - lus Kl
Treibhaus Landschaftsarchitektur, Hamburg ' '
StetePlanung, Darmstadt
Glick Landschaftsarchitektur, Stuttgart

BrennerPlan GmbH, Stuttgart
metris Architekten + Stadtplaner, Heidelberg

3. h4a Gessert + Randecker Generalplanér GmbH, Stuttgart I | 4

4. ulrich hartung gmbh, Bonn Eé ulrich hartung
FSWLA Landschaftsarchitektur GmbH, Disseldorf MLl Stadianung Projertentwickiung

—~ Konzept von AlG von Jury als Grundlage ausgewahlt
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MASTERPLAN , BOSCH E7Reutlingen

L

¢ Leitentwurf der
. ldeen aus der

~ Werkstatt von

— Stadt Reutlingen
‘und Bosch
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WEITERENTWICKLUNG VON IDEEN BOSCH E™ Reutlingen

AUS MASTERPLAN
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® Fertigung,
® Entwicklung,
® Verbindungsgebaude Mitte

Verbindungen mit Stadt Reutlingen u. a. > “*4-\;‘, :
® Tubinger Strale, e
® Echaz B

L
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MASTERPLAN REUTLINGEN BOSCH E™Reutlingen

SO GEHT ES WEITER

= Beratung der Ergebnisse in den politischen
Gremien der Stadt Reutlingen nach der
Sommerpause

= Vereinbarung eines stadtebaulichen
Grundvertrags zu Kernelementen aus der
ldeenwerkstatt zwischen Stadt und Bosch

= Durchfiihrung von Gutachten und
schrittweise Umsetzung
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BOSCH E”* Reutlingen

MASTERPLAN REUTLINGEN

VIELEN DANK

GR 2022.07.13 - TOP 1.1 6.ppt





